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Dit document bevat gedetailleerde informatieve over de KMS MP25(M) en
MA25(M) ECU. Overige informatie, handleidingen, kabelboom schema’s en
software kan worden gevonden op onze website: http://kms.vankronenburg.nl
of op de software CD bijgeleverd bij de ECU. Voor het gemak wordt in de rest
van dit document, MP25 gebruikt i.p.v. MP25(M) en MA25(M).

1 Pin uitgangen

De hoofdstekker van de MP25 bestaat uit 25 pinnen. Elke pin heeft zijn eigen functie welke in
onderstaand schema staat weergegeven.

Pin nr. Colour Wire diameter Function
1 white 0.5mm? Lambda signal 1
2 pink/black 0.5mm? 0il pressure signal
3 grey/blue 0.5mm? Water temperature signal
4 white/red 0.5mm? Analog aux input: aux / A LS./ launch / lambda signal 2 / EGT
5 red/blue 0.5mm? Air temperature signal
B orange/black 0.5mm? Boost Control
7 red/black 0.5mm? Tacho output
8 purple 0.5mm? Ignition output 3
9 green 0.5mm? Ignition output 2
10 orange 0.5mm? Ignition output 1
11 white 0,75mm? Injector output
12 red 0, 75mm? 12V Injector supply
13 red 0, 75mm? 12V ECU supply
14 yellow 0.5mm? 5V TPS sensor supply
14 vellow 0,5mm? 5V MAP sensor supply
156 grey 0.5mm? TPS signal
16 grey/black 0.5mm? MAP signal
17 black 0.5mm? Sensor ground [Air T)
17 black 0.5mm? Sensor ground (Water T)
17 black 0.5mm? Sensor ground (TPS)
17 black 0.5mm? Sensor ground (MAP)
17 blue + shield | 0 5mm? (shielded) Crank-sensor ground
18 red 0.5mm? (shielded) Crank-sensor signal inductive
19 vellow/black 0.5mm? Launch Control
20 green/red 0.5mm? Powershift / Airco
21 white/black 0,5mm? Fuel pump relay
22 vellow/red 0.5mm? Aux 3 out
23 blue 0.5mm? Aux 1 out / Ignition output &
24 pink 0.5mm? Aux 2 out / Ignition output 4
25 black 0, 75mm? ECU ground
25 black 0.5mm? Lambda ground

Wanneer de hoofdstekker uit elkaar wordt gehaald kunnen de pin nummers aan de achterkant van
de stekker gelezen worden. Deze nummers staan ook weergegeven in onderstaande afbeelding

gezien van de voorkant van de hoofdstekker.
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MP25(M)/MA25(M) main connector

13
25

De pinnen in de hoofdstekker kunnen worden geblokkeerd door het achterste deel van de
hoofdstekker naar beneden te schuiven. Wanneer het achterste deel weer één klik omhoog
geschoven wordt, kunnen de pinnen weer uit de hoofdstekker worden gedrukt.

e tiar ar #

Geblokkeerd

Sommige functies voor verschillende pin uitgangen moeten worden gedefinieerd in de hardware

configuratie van de ECU. Wanneer men zich in het hoofdscherm bevindt, ga naar ‘options (F4)’>
‘hardware configuration’. Het volgende scherm zal verschijnen waar verschillende applicaties en
sensoren kunnen worden geselecteerd.

Options

Version info: SIS Serial number: FEEEEH

Hardware configuration
Map sensor “on  off

Qil pressure input “on  ~ off

Analoge Aux input * none © aux { war.ALS. (" var.launch RPM
Analoge Aux input voltage © 15V 5V  AF © EGT
Turbo control output “lon O off

Air-Pressure compensation & off © ext. O int

Diagnostic output = none © aux1 © aux2 © aux3

Idle control output  * none ¢ aux1 ¢ aux? © aux3 ¢ turbo ctil.
AL.S. output * none { aux1{ aux? O aux3

Qil pressure sensor
T WD0  (+ KMS

Sensor adjustment: 00 3| %

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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2 Aansluiting MP25(M) / MA25(M)

Onderstaand kabelboom schema geeft de aansluiting van verschillende sensoren en actuatoren aan
de MP25 ECU weer. Dit schema is universeel en kan voor verschillende motoren worden gebruikt,
behalve voor het ontstekings systeem en de analoge ingangen. Er zijn meerdere manieren waarop
deze aangesloten kunnen worden en dit staat beschreven in de bijlagen voor verschillende motoren
en toepassingen. De draad kleuren staan bij elke pin weergegeven en in het schema op pagina 3 met
de kabel diktes.

1
Water
temp

2

1
Air
temp
2

Tacho

Injectors (max 7A) (Note 1)

For analog aux in
wiring: appendix B2

Boost control

11
Red/black White
12 o
Red
®—Crey/biue
a3 o
White/red hd
®—Ted/blue

Orange/black=

]

Fuel pump

86

Fuel
87 pump 30
relay

85

L

Q_ /o
Q S o

12V Ignition coil supply
12V Fuel pump supply

1 fa
MAP / | \
Air 2 16 %)E)ange * For ignition
pres- rey/blac 5 system wiring:
sure 3 Green * appendix B1 Chassis
3] _ (Note 2) ——ground
Purple e ~(Note 5)
1 hd Yellow
TPS 2
: KMS 35
15
3 Grey MP25 1 Ignition
ECU Hresea® 86 system 85
relay
1 ) 30
oil Pin ac I
pres- 2 =
sure 13 J oy
3 Red N > a
L 1 g |z
KMS 2 |2
Note 6 White @ 2 uego 3 X
° Blaclk7 controller w <
Blue u 18 3 (Note 3) (El (3‘
3 11 Red U d Red R5 — 1
ICrank Black Fuses
sensor 2|
A . (Note 4)
'ndUCt'Vf—' —'Shielded wire 23 . For aux oug
ue 1,2,3 wiring:
Launch control 19 R4 _ appendix B2.
- [ ®Vellow/black Pink A Ianition
b hift 20 bo For ignition gwitch
owers
wershi et SSonired ~output 4,5 ) Red
© ; wiring: appendixX Red
Bl (Note 2)
MP25(M)/MA25(M) main connector __Chass|s |
| s = oond - 'II7
(Note 5)
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2.1 Opmerkingen

Note 1: De injector uitgang kan maximaal 7A leveren. Dit wil zeggen dat maximaal 6 hoog ohmige
(>=12 Ohm) injectoren kunnen worden gebruikt op één injector uitgang (pin 11). Bij laag ohmige
injectoren (<12 Ohm) of meer dan 6 hoog ohmige injectoren op één injector uitgang, moet een
externe KMS injection driver worden gebruikt. KMS injection drivers kunnen maximaal 10A leveren
per uitgang. Zie voor de aansluiting van KMS injection drivers onderstaand schema. Zie ook
hoofdstuk 2.2 ‘Specificatie’.

- Iniecior:
Chassis ground rown KMS
L 2 injection s
MP25 White 1 White
ECU %2 12V Fuel pump Red
€ (pin 87 fuel pump relay)

MP25(M)/MA25(M) main connectol

v
1 18
1 5

Note 2: Auxiliary uitgang 1 en 2 kunnen gebruikt worden als extra ontstekings uitgangen. Voor de
aansluiting van aux uitgang 1 en 2 voor de ontsteking, zie bijlage B1. Voor aansluiting van de aux
uitgangen voor overige functies, zie bijlage B2.

Note 3: Een KMS uego display, controller of standaard lambda sensor kunnen worden aangesloten op
deze ingang. Bij gebruikt van een KMS uego display, kan het display via seriéle communicatie
worden verbonden met de MP25 ECU voor het weergeven van extra waardes in het display.

Note 4: De waarde van de zekering hangt af van de totale maximum stroom van de aangesloten
componenten. Zie hoofdstuk 2.2 ‘Specificatie’ voor het bepalen van de waardes van de zekeringen.
Note 5: Plaats bij voorkeur alle massa aansluitingen (uitgezonderd de bobine massa’s) op het zelfde
punt op de carrosserie, om een potentiaal verschil tussen de massa punten te voorkomen. Let op:
de massa’s van de bobines moeten op een apart punt op de carrosserie worden bevestigd.

Note 6: Alle sensor massa’s (inclusief de afscherming van de krukas kabel) moeten bij elkaar
geplaatst worden op één punt, zo dicht mogelijk bij de hoofdstekker van de ECU. Dit punt moet via
één enkele kabel met de hoofdstekker van de ECU worden verbonden.

2.2 Specificatie
2.2.1 Zekeringen

Zoals hierboven al is beschreven, is de waarde van de zekeringen voor elke voeding afhankelijk van
de totale maximum stroom van de aangesloten elektrische componenten. De volgende stappen
moeten worden ondernomen om de waarde van de zekeringen te bepalen voor elke voeding:

1. Bereken de maximale stroom door het stroomverbruik van elk gebruikt onderdeel op te

tellen.
Onderdeel: Stroom:
ECU (alle sensoren en inputs inbegrepen) 1A
Aux out 1 1A
Aux out 2 1A
Aux out 3 1A
KMS uego display/controller 4A
Turbodruk regeling (boost control) 1A
EGT (analog aux in) 1A
Enkele bobine 10A / bobine
4 cil. dis bobine 20A
6 cil. dis bobine 30A
Brandstofpomp Afhankelijk van het type brandstofpomp wat gebruikt

wordt, gebruik aanbevelingen van de fabrikant.

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
KMS Versie 1.02 6




Injectors hoog ohmig (>=12 Ohm) 1A/injector

Injectors laag ohmig (<12 Ohm) Wanneer laag ohmige injectoren of meer dan 6 hoog
ohmige injectoren worden gebruikt, meet de totale
weerstand over de injectoren om het stroomverbruik
te berekenen.

2. Vermenigvuldig na berekening van de maximale stroom, deze waarde met 1,2. Het resultaat
is de minimum waarde van de zekering. De zekering die gebruikt moet worden is de
volgende standaard zekeringswaarde. (Standaard zekeringswaardes: 2.5, 5, 7.5, 10, 15, 20,
25)

Voorbeeld:

12V ECU voeding: ECU + 8 hoog ohmige injectoren = 9A * 1,2 = 10,8A: minimum zekerings waarde,
in dit geval moet dus een zekering van 15A gebruikt worden voor de 12V ECU voeding.

12V Auxiliary voeding: (2x) KMS uego display + turbodruk regeling + EGT + Auxout1 + Auxout2 +
Auxout3 = 13A * 1,2 = 15,6A: minimum zekerings waarde, in dit geval moet dus een zekering van
20A gebruikt worden voor de 12V auxiliary voeding.

12V Ontstekings voeding: (2x) 4 cil. dis bobine = 40A *1,2 = 48A. Wanneer 2 dis bobine’s worden
aangesloten, moeten twee aparte voedingen worden gebruikt (zie bijlage B1): 48A / 2 = 24A:
minimum zekerings waarde, in dit geval moeten dus twee zekeringen van 25A gebruikt worden voor
beide 12V ontstekings voedingen.

12V Fuel pump voeding: brandstofpomp (15A volgens fabrikant) = 15A * 1,2 = 18A: minimum
zekerings waarde, in dit geval moet dus een zekering van 20A gebruikt worden voor de 12V
brandstofpomp voeding.

2.2.2 Kabel diktes

De volgende kabel diktes moeten worden aangehouden voor de maximale continue stroom door de

kabels:

Maximale stroom: Kabel dikte:
3A 0,5 mm?
7,5A 0,75 mm?2
15A 1 mm?

25A 1,5 mm?

2.3 Dubbele functies

2.3.1 Airco systeem

De belasting van de airconditioning op de motor kan worden gecompenseerd door de MP25 ECU
d.m.v. het aanpassen van de brandstof en stationair klep om zo een constant stationair toerental te
behouden. Om dit mogelijk te maken moet de signaal draad van de airco, aangesloten worden op de
MP25 ECU zodat deze weet wanneer de airco aan staat. Deze sighaaldraad moet aangesloten
worden op de powershift (pin 20) aansluiting, waardoor de powershift functie vervalt.

KMS  bo
MP25 Green/red AC*
ECU
MP25(M)/MA25(M) main connector
g |

Om de compensatie van de airco in te stellen in de software, ga in het hoofdscherm naar ‘idle
control tables’ (F6) > ‘idle control options’. Het volgende scherm zal verschijnen waar de
instellingen voor de airco gemaakt kunnen worden.

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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Idle control options
Settings

Solenoid frequency : |16 |3 Hz
activate if

onatRPM <:so0  [3] + TPS=<: o0 |3
Watertempupto: o [2] [0 [2] o |2
Idle valve inc.: [00 3] [o0 [3] [o0 |3

Airco settings
Input NCI™  Airco input on powershift pin

Inc. idle valve : o0 |2 o

Y

Ine. injection : [0,00 7| ms

Ok Cancel

2.3.2 Hall =2 inductief omzetter

Wanneer een hall sensor wordt gebruikt als krukas positie sensor, moet een hall-naar-inductief
omzetter worden gebruikt. De omzetter kan direct worden aangesloten op de hoofdstekker van de
ECU of de KMS krukas kabel (de zwarte draad, afscherming massa, van de krukas kabel wordt in dit
geval niet gebruikt) en de hall sensor. Aansluiting van de omzetter is hieronder weergegeven.

12V supply
13 IM hall sensor
FReg—— &1
KMS 1;“ Hall-
MP25 R ° inductivel—gresr— hall sensor
signal
ECU 17 lconverter
Blue I‘ﬂ hall sensor
MP25(M)/MA25(M) main connector ac ground
e |

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3 Bijlage B1: Aansluiting ontsteking

De aansluiting van de ontsteking is afhankelijk van het type ontsteking en motor wat gebruikt
wordt. De volgende tekeningen illustreren de aansluiting van verschillende ontstekingen op
verschillende motoren.

3.1 1 cilinder motoren

3.1.1 1 cil. enkele bobine (zonder eindtrap)

Chassi d —
assis groun 12V Coil supply

12V Auxillary supply

KM S Iown _Red

Red KMS ;
Coil 1
MP25 10— o 1 ignition iy °!
ECU 2 driver  2pPrange
3 3
MP25(M)/MA25(M) main connector

3.1.2 1 cil. enkele bobine (met eindtrap)

12V Coil supply

KMS Red —
MP25 10 . J— Coil 1
ECU h

MP25(M)/MA25(M) main connectol Black

N T W chassis ground =

3.2 2 cilinder motoren

3.2.1 2cil. dis-bobine (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2
Chassis ground — 12V Coil supply
12V Auxillary supply

Red

KMS Brown
MP25 KMS Dis-coil
10 e 1 ignition  lrge without
ECU 2 driver 2 amplifier
MP25(M)/MA25(M) main connector 3 3
\ wzE

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.2.2 2cil. dis-bobine (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2

Chassis ground —

KMS Brown
| Dis-coil
MP25 [0 ey
Orange hd Wi
ECU T amplifier]
Red
MP25(M)/MA25(M) main conn ector
{ ; . —12\/ Coil supply
A T

3.2.3 2 cil. enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2
Ontstekings hoek: 45°, 90° of 180°

Chassis ground —
's grou 12V Coil supply

e
12V Auxillary supply
_ Coil1 [1
Brown
KMS Lo Red KMS
MP25 [orange—* ; ign_ition ;range Coil 2 []
river rmm—
ECU 9Green 3 3 "
MP25(M)/MA25(M) main connector
| wEE

3.2.4 2 cil. enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: simultaan

Chassis ground — 12V Coil supply
e

12V Auxillary supply
| Coil1 []
Brown
KMS Lo Red KMS
MP25  [orange——* ; i%n_ition ;o@nge Coil 2 []
river
ECU 5 3
MP25(M)/MA25(M) main connector
N wEEEEE

3.2.5 2 cil. enkele bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2
Ontstekings hoek: 45°, 90° of 180°
12V Coil supply

KMS o :t'-lﬁrcm I

MP25  [Grange ' ‘ ‘
ECU P . Acoil 2 ]

Green

MP25(M)/MA25(M) main connecto

. Black
14| 25

Chassis grou nd~

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.2.6 2 cil. enkele bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde: simultaan

12V Coil supply

KMs | J
MP25  [orange
ECU Dcoil 2 []
MP25(M)/MA25(M) main connector
Black
N i i L
Chassis ground ™

3.3 3 cilinder motoren

3.3.1 3 cil. enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2-3

Chassis ground — 12V Coil supply
e

12V Auxillary supply

| Coil1 []

10 Brown

KMS Orange Red KMS

MP25 P 1 ignition 10rande Coil2 [1
Green 2 driver 2|Green

ECU 8P T ® 3 3[purple

MP25(M)/MA25(M) main cl:x:ir | Coil 3 :l

N s i

3.3.2 3 cil. enkele bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2-3

12V Coil supply e
e

::;7;\ :
. ‘|-" hJ/Con 1 [
0o |
KMS Orange
MP25 B . DCoil 2 []
Green hd 1 2
ECU
Purple Decoil 3 1
MP25(M)/MA25(M) main connector [
{ 1 i Black
ey i
Chassis ground —

3.4 4 cilinder motoren

3.4.1 Enkele bobine, enkele verdeler (zonder eindtrap)

h i —
Chassis ground 12V Coil supply
12V Auxillary supply X

] to distributor
KMS Brown

Red KMS
MP25 [10 R “ L anition 1
Orange L ignition R
ECU 2 driver 2|
- 3 3
MP25(M)/MA25(M) main connector Lo
{ 14 25 . (@]

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.4.2 Dubbele bobine, dubbele verdeler

Chassis ground T 12V Coil supply

12V Auxillary supply to to
distributor 1 | distributor 2

Brown
KMS Red KMS
MP25 %1 ignition
ECU Orange g driver
MP25(M)/MA25(M) main connector
N s

3.4.3 4 cil. dis-bobine (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-3-4-2
Chassis ground — 12V Coil supply e

12V Auxillary supply
Red

KMS Brown
10 KMS Dis-coil
MP2 .
ECU5 grange 1 ignition  lpmrge—2t-=H without
Green g driver 3?'(3@ Cyl, 2-3 amplifier
MP25(M)/MA25(M) main connector

3.4.4 4 cil. dis-bobine (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-3-4-2

Chassis ground

KMS Lo b
MP25 Green Cyl. 2-3 3@ KMS
] _ 2 dis-coil
ECU Orange hd | # Cyl1-4[1~
MP25(M)/MA25(M) main connector
| sz i L 12V Coil supply

3.4.5 4 cil. enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-3-4-2

Chassis ground —

— 12V Coil supply
12V Auxillary supply
Red Brown Coil 1 :l
KMS Lo \ KMS
MP25  [orange—® ) % ignition  lsrge Coil2 []
ECU ) . > driver ZW
Green 3 3
MP25(M)/MA25(M) main connector COII 3 ]
N e i KMS
1 ignition  lsmnge .
2 driver 2 Sreoh Coil 4 ]
3 3

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.4.6 4 cil. enkele bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-3-4-2

12V Coil supply =
e

}—'\—@Coil 10

KMS [10
MP25 [ I—f.::{gchnz 1

ECU Green
MP25(M)/MA25(M) main connector [J Coil 3 :I
D’;’D Coil4 [1

Black
Chassis ground

3.5 5 cilinder motoren

3.5.1 5 cil. enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2-4-5-3

Chassis ground —

— 12V Coil supply —
e
12V Auxillary supply — Brown 1 Coil1 []
10 KMS f
h‘—' . s 12
9”’”96 L) 1 ignition lpmnge N Co :
KMS Green A ; driver ; Green
MP25 B purple"—‘ Coil 3 ]
Purple k
Pk i KMS i
14
b3 1 ignition 1p= | Coil4 [l
Blue g driver §_BW/
MP25(M)/MA25(M) main connector COII 5 ]
N s

3.5.2 5 cil. enkele bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-2-4-5-3

I

12V Coll supply

»

[Crange

B -
KMs  [Pame

BCail 3

1

MP25 FBd—s .

ECU 4 .

Ilf.m;un 1

I

Chassis grou ndkm‘ -

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.6 6 cilinder motoren (120° ontstekings hoek)

3.6.1 Enkele bobine, enkele verdeler (zonder eindtrap)

hassi —
Chassis ground 12V Coil supply

12V Auxillary supply e

to distributor
KMS Brown

Red KMS
MP25 ](.)E’inge A 1 ignition 1
ECU 2 driver 2|
- 3 3
MP25(M)/MA25(M) main connecto

=

3.6.2 Dubbele bobine, dubbele verdeler

Chassis ground T 12V Coil supply

12V Auxillary supply to to

distributor 1 | distributor 2

Brown
KMS Red KMS
MP25 %1 ignition 1
Orange 2 driver 2
ECU 2 :
MP25(M)/MA25(M) main connector
| e i

3.6.3 6 cil. lijn dis-bobine (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-5-3-6-2-4

Chassis ground — 12V Coil suppl
Is grou pply =
12V Auxillary supply
Red

10 Brown
KMS oeme —* | KMS <o
MP25 1 ignition 1fenee . o, ¢| Dis-coi
Green > driver 2|Green without
ECU | L&yl 2-5 lamplifier
S P N— 3 3 Purple
Purple L_Cyl. 3-4
MP25(M)/MA25(M) main conn ector

N s 1

3.6.4 V6 dis-bobine (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-4-3-6-2-5

Chassis ground — 12V Coil suppl
Is grou pply o
12V Auxillary supply
Red
Brown
10

KMS — orme—*) —| Kms N
MP25 ©p 1 ignition 1P@09e o g Dis-coil
ECU Green LD driver 2[Green without
3 3lpurpe 2= amplifier

Purple E Cyl. 3-5

MP25(M)/MA25(M) main connecto

G |

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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KMS

3.6.5 6 cil. lijn dis-bobine (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-5-3-6-2-4

12V Coil supply

Chassis ground —

Red

10 a
KMS Orange e Black Di i
is-coi
MP25 ) Cyl. 1-6 s-co
ECU Green | with
8 Cyl- 2-5 1 ™ amplifier|
Purple 1 Cyl. 3-4
MP25(M)/MA25(M) main connector
| s i
3

3.6.6 V6 dis-bobine (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-4-3-6-2-5

12V Coil supply

Chassis ground —

P—

10 a
KM S Orange hd Black Di i
is-coi
MP25 _ cyl. 1-6 :
ECU Green @ withi
Q Cyl- 2-4{ ™ amplifier|
Purple | Cyl. 3-5
MP25(M)/MA25(M) main connector
N s i
14 25

3.6.7 6 cil. enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-5-3-6-2-4

Chassis ground —

— 12V Coil supply
Re
12V Auxillary supplyRec| Brown Coil 1
10 .
KMS Orange ) Kl_VI_S Coil 2
o 1 ignition l5mnge
MP25 f[Green —* | | Jb driver 2
8 _ 3 3 reen -
ECU Purple et L ) PUrple | Coil 3
MP25(M)/MA25(M) main connector
_KMS Coil 4
{ imf' L ignition  lgmnge
2 driver Zmr
3 e Coil 5
12V Coil supply Tz Coil 6

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.6.8 V6 enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-4-3-6-2-5

Chassis ground —

— 12V Coil supply
Re
12V Auxillary supplyRea| Brown Coill [J
10 . KMS
range v Coil 2
KMS o 1 ignition 1Orange 2 :l
MP25 [Green o L ) ) 2 driver 2 =
<] = 3 3 ;
ECU Purple e Purple | Coil 3 :l
MP25(M)/MA25(M) main connector
_KMS Coil4 []
0 > ver
2 driver ZW\J
3 3 ;
e T Coil 5 [1
12V Coil supply == Coil6 ]

3.6.9 6 cil. lijn enkele bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde

12V Coil supply —
e

— :-H[‘ )coil 1 [1

10 ° T
KMS Orange F‘DCO” 2 :l
M P2 5 Green hd ﬁ L ] tl-ll\ﬂi
ECU SPUrple . 3 J I7';;‘Coil 30

Yy

MP25(M)/MA25(M) main :Dnnmvt j];\ Co I I 4 ]

N ey ¢ L
= I—lplj;cml 5 00
I—lphglcml 6 [1

Black! ! (ﬂ' 12V Coil supply
Chassis ground — —

: 1-5-3-6-2-4

3.6.10 V6 enkele bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-4-3-6-2-5

12V Coil supply —
e

J—"-‘fﬁcmu 1
N |©
10 o —
KMS Orange hd j :l
MP25 Green d ﬁ L ] ’
ECU 8Purple g 7 { " ijDCO”?) :l
=30 W ¥ ST,
. = 7 Y
, [jg;::Coils 1
L
p I"lfq;DCOHG 1

Black! ! GE 12V Coil supply
Chassis ground — —

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.7 8 cilinder motoren

3.7.1 Enkele bobine, enkele verdeler (zonder eindtrap)

Chassis ground — 12V Coil supply

12V Auxillary supply Re

to distributor
KM S Brown
Red KMS
MP25 10 o 1 ignition 1
ECU D> driver 2
MP25(M)/MA25(M) main connector 3 3
N sy 1

3.7.2 V8 dis bobines (zonder eindtrap), ontstekings volgorde: 1-5-4-8-6-3-7-2

Chassis ground — 12V Coil supply

[ e
12V Auxillary supply
Red
Brown
e
KMS 9range | KMS Dis-coil
MP25 e L | ) 1 ignition  l5mnge Syl 16 without
S 2 driver Z'Gree—nl amplifier
ECU Purple hd 3 3 Cyl. 3-5
24 -
Pink
" Dis-coil
MP25(M)/MA25(M) main connector KM S w ithOUt
L [ Ccyl.a&-7 |
, - 1 ignition  l5=rge amplifier
s P driver 2
3 3 Green Cyl. 2-8

3.7.3 V8 dis bobines (met eindtrap), ontstekings volgorde: 1-5-4-8-6-3-7-2

12V Coil |
— oil supply
—-— Chassis ground
9G @ Brown
reen - .
KMS })gnge . 1 _cvi.3-5 g@ d.KMS.l
is-coi
IVéI(D:ZUS 2 S y o6l
8 o
Purple .
MP25(M)/MA25(M) main connector Y cyl. 2-83 KMS
2" discoil
{‘M' Cyl. 471 °

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.7.4 V8 enkele bobines (zonder eindtrap), ontstekingsvolgorde: 1-5-4-8-6-3-7-2

Chassis ground —

I 12V Coil |
oil supply
12V Auxill | Coil1 []
witary supply Red Brown AN
10 - -
Orange hd KMS X Coil2 [J
KMS 9G o I ! 1 i?jnition Lorange —
reen 7 2 driver 2L
MP25 g . () ]B 3 W ] Coil 3 []
ECU Purple PUFPTE N
R4 .
o KMS Coil4 [
MP25(M)/MA25(M) main conn ector \ 1 |gn|t|0n 1Orange
2 driver 2
{m. | [b 3[oen Coil 5[]
PUrple Bl
Coil6 []
KMS
1 ignition
2 driver Coil 7 []
3
12V Coil supply S5 coil8 []

3.7.5 V8 enkele bobines (met eindtrap), ontstekingsvolgorde (OV): 1-5-4-8-6-3-7-2
12V Coil supply .

!—';—VJLCOHI 1

T coil2 1
KMS g , S ) i

2] o N\

Green hd 7 -
MP25 & ) ~coil3 |
ECU Purple € y I

P4 -

Pink coil4 []

L/
AN~

MP25(M)/MA25(M) main connect

or
i 13
14] 25

r’E:gﬁJCoil 5
I—'@i}cmle 1

‘gDcOil 7

i

Black

Ee1 12V Coil supply

Chassis around — —

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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3.8 10 cilinder motoren (gelijke ontstekingshoeken: 72°)

3.8.1 V10 enkele bobines (zonder eindtrap), OV: 7-8-5-2-1-10-9-4-6-3

Chassis ground

12V Coil supply TEa 1

— Coil 1
7
12V Auxillary supply
Brown Coil 2
10 d
Orange hd KMS J
o] N \ 1 ignition  l5mnge C | Coil 3
KMS sGree“ - } 2 driver 2L —]
| . 3
MP25 Purple Parple Coil 4
ECU R4 . N e S N
PInK d KMS J/
2 a L .
B?fue . \ L ignition  lpmngs € Coil 5
} 2 driver 2| e
MP25(M)/MA25(M) main connector 3 3
{ ‘ ‘3. Purple COI| 6
KMS r
] L ignition  l5mmge > Coil 7
} ; driver 2| e
[ Purple COII 8
Y ) W, s
KMS
1 i?jnition Iorange > Coil 9
2 river 2|
3 3
12V Coil supply =] Coil 10

3.8.2 V10 enkele bobines (met eindtrap), OV: 7-8-5-2-1-10-9-4-6-3

12V Coil supply ®e }_f\—tp,i)Coul 1
Al

‘-' ;\)COH 2

]_l h: I
3 [ Vg (U
Blue A T
. ) ]—'\-[ki*cmm ]
KMS Purple hd C A I«ﬁ/
R4 a
Green d J
:(lJ(rJange d &:UCO”S :l
¢
MP25(M)/MA25(M) main connector ~
(e Y ‘ ¥ e
1" 25 |
\ ) D})Coil 7 U
7 s
p I"[;:FF)COIIS 1
s
——
) l-'pwcw 9 []
¢
) h;DCoiI 101
Black

Chassis ground — —

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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4 Bijlage B2: Aansluiting Analog aux functies

De analog Aux in- en uitgangen kunnen voor verschillende functies gebruikt worden. De gekozen
functie moet worden ingesteld in de software voor elke toepassing. Wanneer je in het hoofdscherm
van de software bent, ga naar ‘options (F4)’ - ‘hardware configuration’. Het volgende scherm zal
verschijnen.

Options

Version info: SIEEREEEES Serial number: m

Hardware configuration
Map sensor " on

Oil pressure input " on
Analoge Aux input ~ none aux ¢ war.ALS. O var. launch RPM
Analoge Aux input voltage 5%  AF © EGT

i+ off
=
~
~
Turbo control output “on [+ off
(-
(-
(-
(-

off

Air-Pressure compensation + off ext. O int.
Diagnostic output & none ™ aux1
Idle control output * none ™ aux1
A.L.S. output * none © auxi

aux? O aux3
aux? O aux3d O turho ctrl.

aux? O aux3

Qil pressure sensor

DO KMS Sensor adjustment: |ﬂ,ﬂ =

Hier kunnen de verschillende functies voor de aux in- en uitgangen worden gedefinieerd, afhankelijk
van de manier waarop deze aangesloten zijn. De aansluiting van de analoge ingangen voor diverse
functies is weergegeven op de volgende pagina’s.

Note: Wanneer één of meer auxiliary uitgangen (aux1 en/of 2 out) gebruikt worden voor het

ontstekings systeem, kunnen deze uitgangen niet meer gebruikt worden voor andere functies. Voor
de aansluiting van de aux uitgangen bij de ontsteking, zie bijlage B1.

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
KMS Versie 1.02 20
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4.1 Analog aux ingang

Analog aux in: A/F

12V Auxiliary supply =

1 KMS
uego
KMS h 2 display/
MP25 White/red controller
R5 a 3
ECU Black
MP25(M)/MA25(M) main connecto
N R '
Analog aux in : EGT
12V Auxiliary supply
Red 1
KMS
KMS a —R EGT
MP25 White/red kit
25 o
ECU Black h 3

MP25(M)/MA25(M) main connector

1 13
14 25

4.2 Auxiliary (aux) outputs

Analog aux in: Var. A.L.S. / Var. launch RPM

14
KMS Yellow
a3 P
MP25 White/red
ECU 17
Black
MP25(M)/MA25(M) main connectol
N R '

Analog aux in: Gear position

14
KMS Yellow
u
M P25 White/red
ECU 17
Black
MP25(M)/MA25(M) main connecto
N AR '

1-47 kQ

1-47 kQ

Let op: Maximale stroom: 1A!!!l Wanneer een hogere stroom benodigd is, moet een relais worden

gebruikt.

Aux out 1

12V Auxiliary supply =

: Diagnostic out

KMS

MP25

ECU 2B:I))ue *
N AR '

Aux out 3: Diagnostic out

12V Auxiliary supply =

KMS

MP25

ECU Yellow/red *
N AR '

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
Versie 1.02

Aux out 2: Diagnostic out
12V Auxiliary supply =

KMS
MP25
ECU Br
N AR ]
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Aux out 1: Idle control

12V Auxiliary supply
Red

KMS D3
MP25 i i Idl trol
e contro
ECU valve
N AR ]
Aux out 3: Idle control
12V Auxiliary supply v
KMS D2
MP25 Yellow/red
Idle control
ECU valve
N R ]
Aux out 1: A.L.S.
12V Auxiliary supply v
KMS D3
MP25 Blue - ALS
ECU v.al;/e.
N AR ]
Aux out 3 : A.L.S.
12V Auxiliary supply =
KMS D2
MP25 Yellow/red
A.L.S.
ECU valve

MP25(M)/MA25(M) main conn

{m'

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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Aux out 2: Idle control

12V Auxiliary supply
Red

KMS ba

MP25 " i Idl trol
e contro

ECU valve

MP25(M)/MA25(M) main conn

Boost(turbo) control output: Idle control

12V Auxiliary supply -
e

KMS §
—————————————
M P25 Orange/black
Idle control
ECU valve
MP25(M)/MA25(M) main connector

Aux out 2: A.L.S.

12V Auxiliary supply
Red

KMS D4
M P2 5 Pink -
A.L.S.
ECU valve
MP25(M)/MA25(M) main connector
N R




Aux out 1, 2, 3 : Diverse

De aux uitgangen kunnen voor verschillende toepassingen worden gebruikt zoals NOS (lachgas),
koelvin, schakellamp, variabele inlaat systemen, cam control, water injectie, etc. Het volgende
schema beschrijft de globale aansluiting van deze toepassingen, sommige toepassingen kunnen
hiervan afwijken.

12V Auxiliary suppl

Y Red

KMS foe NOS, var. inlet,
cam, water inj.,
MP25 e cooling fan,
ECU b R shiftlight, etc.
Yellow/red

MP25(M)/MA25(M) main connector

| ez

KMS MP25(M) / MA25(M) aansluitschema
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